Der Belttunnel: Segen
oder Unheil fiir die Region?

Bei der gestrigen Sitzung des Dialogforums in Oldenburg wurden noch einmal die
Argumente fiir und gegen die feste Beltquerung ausgetauscht.
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Stephan Siegert, Femern AS

ir haben ein Interesse daran,
Wdass die Querung ein Erfolg

wird", sagt Stephan Siegert
von der déanischen Planungsgesell-
schaft Femern AS. In welchem MaB
die Region profitieren werde, das be-
stimmten jedoch die Unternehmen
vor Ort, so Siegert. Wissen und detail-
lierte Informationen seien die Grund-
lage fiir Erfolg. Diese stelle Femern
AS zur Verfiigung. Siegert verweist
dabei auf bereits 2011 im Sog der Belt-
querungsplanungen gegriindete,
grenziibergreifende Netzwerke im
Tourismus. Wéhrend der sechsein-
halbjéhrigen Bauphase wiirden jéhr-
lich voraussichtlich etwa 4000 Arbeits-
plitze geschaffen. 500 bis 600 davon
entfielen auf die deutsche Seite. Hin-
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zukamen Auftrage fiir die lokale Wirt-
schaft wie Speditionen, Waschereien
oder Versorgungsunternehmen. Dies
hétten Erfahrungen beim Bau der Ore-
sundbriicke gezeigt.

Eberhard Rauch, Geschdftsfithrer
des Unternehmerverbandes Osthol-
stein/Plon, nennt das Beispiel der Fir-
ma ,Baltic Solutions ", die lokale Wirt-
schaftsunternehmen in Bauauftrage
einbinden will. , Es bringt nichts, sich
als Bed: rager standig hi
len und die Chancen der Beltquerung
kleinzureden, sagt Rauch.

Der Betrieb des Tunnels werde et-
‘wa 300 bis 350 Arbeitsplatze schaffen,
so Siegert. Davon werde sowohl die
dénische als auch die schleswig-hol-
steinische Seite profitieren. Der Tun-
nel werde zudem die Flexibilitat der
Reisenden in der Region erhéhen und
fiirkiirzere Reisezeiten sorgen. Staats-
sekretdr Frank Négele (SPD) geht da-
von aus, dass man nach dem Bau nur
noch gut eine halbe Stunde von Lol-
land nach Oldenburg benétige, bis-
her seien es 1,5 Stunden. Davon wird
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Michael Bonne, Allianz

ie Liste der Risiken der festen
D Beltquerung ist lang”, sagt

Michael Bonne von der Tun-
nel-Gegner-Allianz. Bei der Herstel-
lung des fiir den Tunnelbau erforder-
lichen Zements wiirden 600 000 Ton-
nen Kohlendioxid freigesetzt. Der
Transport des anfallenden Bagger-
gutes entspreche einer Millionen
Lkw-Ladungen. Die Schweins-
wal-Population in der Beltregion
werde durch den Bauabnehmen. Ei-
ne Erholung sei durch die lange Bau-

nach Auffassung der Land ng
auch der Tourismus an der Hohwach-
ter Bucht als Erganzung zum Angebot
der Liibecker Bucht profitieren. Dies
hatte die Staatskanzlei kiirzlich in ei-
ner Stellungnahme geduBert. hm

Marohn

phase oglich. Beim Bau aufge-
wirbelte feinste Sedimente drohten
sich , wie Beton" auf dem Boden ab-
zulagern. Das konnte sich bis in die
Liibecker Bucht hinein auswirken.
Ein groBes Risiko ist laut Bonne

auch die Refinanzierung des von Dé-
nemark finanzierten Projektes. Bei
der Einrechnung der Kosten fiir die
Schienenanbindungen auf deut-
scherund dénischer Seite wiirde die-
se nach Bonnes Berechnungen 67
Jahre dauern — bei einem Zinsni-
veau von null Prozent. Der Zeitvor-
teil durch den Tunnel sei hingegen
nurminimal. Die Akzeptanz der neu-
en Querung in den Bereichen der
Schienengiiter-, Lkw- und Pkw-Ver-
kehre werde iiberschdtzt. Auch die
Chancen wiirden stark iiberbewer-
tet. So sei ein Vergleich mit der Ver-
bindung Kopenhagen-Malmé nicht
treffend. Sprachbarrieren wiirden
den erhofften kulturellen Austausch
erschweren.

Zudem geht der Beltgegner-Ver-
treter davon aus, dass neben 600 Ar-
beitsplatzen bei Scandlines auf Feh-
marn 870 weitere im Tourismusbe-
reich verloren gehen werden. Auch
bestehe die Gefahr, dass die Schie-
nenanbindung fiir Ostholstein nur
zur Durchgangsstrecke werde. Im
Bereich des Menschenhandels wer-
de der Tunnel das Risiko fir die
Schleuser deutlich senken und auch
der Drogenhandel konnte durch
den Tunnel einen Aufschwung er-
fahren. hm



